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D-07.05.01. Bariery ochronne stalowe 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót dla zadania pn:  

 

Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Partynia (nr drogi 103577R) polegająca na budowie 
chodnika dla pieszych w pasie drogowym na odcinku o długości około 630m 

 
1.2. Zakres stosowania STWiORB 
Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w punkcie 1. 
 
1.3. Zakres robót objętych STWiORB 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem i odbiorem: 
- demontaŜ i ponowny montaŜ barier stalowych skrajnych drogowych 
dla zadania pod w/w nazwą.  
 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego zapobieŜenia 
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu 
pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z 
obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliŜu jezdni. Od momentu wprowadzenia PN-EN 1317-2 
bariery ochronne klasyfikuje się według klas działania na podstawie następujących cech funkcjonalnych barier: 
- poziomu powstrzymywania, 
- odkształcenia wyraŜonego szerokością pracującą, 
- poziomu intensywności zderzenia. 
1.4.2. Poziom powstrzymywania - jest to zdolność bariery do powstrzymywania uderzającego w nią pojazdu. Poziomy 
powstrzymywania określane są na podstawie badań zderzeniowych. 
1.4.3. Szerokość pracująca - jest to odległość między boczną powierzchnią czołową bariery od strony ruchu przed 
zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym połoŜeniem. 
1.4.4. Poziom intensywności zderzenia - jest to parametr odzwierciedlający oddziaływanie zderzenia na osoby znajdujące 
się w pojeździe (określany jako A, B lub C) oceniany wskaźnikami ASI, THIV i PHD. 
1.4.5. Obszar zagroŜony - to teren na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujący się w odległości równej lub mniejszej od 
odległości granicznej Lobszaru (Lob), w którym występuje zagroŜenie osób trzecich lub obiektów znajdujących się na tym 
terenie ze strony pojazdu, w przypadku jego wjechania na ten obszar. 
1.4.6. Przeszkoda - to obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujący się w odległości równej lub mniejszej od odległości 
granicznej Lprzeszkody (Lprz), który stwarza zagroŜenie dla osób poruszających się pojazdem, w przypadku jego najechania na 
przeszkodę. 
1.4.7. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z 
profilowanej taśmy stalowej. 
1.4.8. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziałająca 
niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy 
krawędzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca. 
1.4.9. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za pośrednictwem przekładek 
zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 mm do 180 mm. 
1.4.10. Bariera bezprzekladkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest bezpośrednio do słupków 
1.4.11. Prowadnica bartery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy stalowej, 
mający za zadanie umoŜliwienie płynnego wzdłuŜnego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, 
w czasie którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny. 
1.4.12. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub kształtownika stalowego (np. z 
ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140mm, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego 
zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych właściwości kolizyjnych, powodujących, Ŝe prowadnica bariery w 
pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest odginana do dołu, lecz unoszona 
ku górze. 
1.4.13. PowyŜsze i pozostałe określenia są zgodne z odpowiednimi polskimi normami I z definicjami 
podanymi w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 1.4. 
1.5. ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWtORB D-M-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
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2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWtORB D-M-00.00.00.00 
„Wymagania ogólne"  p. 2. 
Bariery ochronne muszą spełniać przepisy i normy zgodnie z obowiązującymi przepisami 
w momencie ich zatwierdzenia i wbudowania / montaŜu. 
 
2.2. Materiały do wykonania barier ochronnych stalowych 
W   dokumentacji   projektowej   przewidziano   ustawienie   stalowych   barier ochronnych o parametrach 
wyszczególnionych w p. 1.3. niniejszej STWiORB - jako bariery docelowe wzdłuŜ drogi, zgodnie z „Wytycznymi 
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych" wprowadzonymi zarządzeniem nr 31 Generalnego 
Dyrektora Dróg Krajowych I Autostrad z dn. 23.04.2010r. „w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier 
ochronnych na drogach krajowych". 
Wykonawca przedstawi InŜynierowi certyfikat na znak bezpieczeństwa i oznaczenia tym znakiem 
wyrobów stalowej bartery ochronnej zgodnie z Zarządzeniem Dyrektora Polskiego Centrum Badań i Certyfikacji. 
Stalowe bariery ochronne dostarczone na budowę powinny mieć atesty i gwarancje trwałości producenta, jak równieŜ 
aprobaty techniczne. 
Do elementów tych naleŜą: 
- prowadnica, 
- słupki, 
- pas profilowy, 
- przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światło odblaskowe, 
- łączniki ukośne, 
- obejmy słupka, itp. 
 
2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych 
2.3.1. Prowadnica, słupki oraz inne elementy bariery 
Poszczególne elementy bariery powinny odpowiadać wymaganiom PN-EN ISO 9001 i być sporządzone  
wg PN-EN 1317-5. 
Otwory w prowadnicy i zakończenia odcinków montaŜowych prowadnicy powinny być zgodne z ofertą producenta 
Powierzchnia poszczególnych elementów bariery powinna być gładka i wolna od widocznych wad (widoczne łuski, 
pęknięcia, zawalcowania i naderwania), bez ubytków powłoki antykorozyjnej. 
Modyfikacja oraz naprawa ewentualnych wad elementów barier moŜe być przeprowadzona w oparciu o tabl. A.l PN-EN 
1317-5. 
Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłuŜnej kształtownika. Powierzchnia końców kształtownika nie 
powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. 
Poszczególne elementy bariery mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach. 
Elementy bartery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów 
działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 
2.3.2. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją 
Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, aby zapewnić trwałość 
powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w środowisku o 
zwiększonej korozyjności. W przypadku braku wystarczających danych minimalna grubość powłoki cynkowej powinna 
spełniać wymagania określone w PN-EN ISO 1461 (uzaleŜnione od grubości analizowanego elementu). 
Po wykonaniu powłoki antykorozyjnej nie dopuszcza się wiercenia, cięcia (w tym cięcia gazowego) lub spawania 
prowadnic i słupków. Przed nałoŜeniem powłoki, naleŜy wykonać specjalne elementy zamykające. 
Wszystkie uszkodzenia powłoki lub odsłonięcia powierzchni stali powinny zostać naprawione, 
a naprawy zaakceptowane przez InŜyniera. 
Trwałość materiałów powinna być zgodna z PN-EN 1317-5. 
 
2.4. Składowanie materiałów 
Elementy dłuŜsze barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podłoŜu wyrównanym i 
odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów naleŜy układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem 
podkładek. Elementy montaŜowe i połączeniowe moŜna składować w pojemnikach handlowych producenta. 
Inne materiały naleŜy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania barier. 
Wykonawca przystępujący do wykonana barier ochronnych stalowych powinien wykazać się moŜliwością korzystania z 
następującego sprzętu, zaakceptowanego przez InŜyniera: 
- zestawu sprzętu specjalistycznego do montaŜu barier, Ŝurawi samochodowych o odpowiednim udźwigu, 
- koparek dostosowanych do charakteru i zakresu robót, 
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- urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrąŜania słupków w grunt, ładowarki, itp. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 4. 
 
4.2. Transport elementów barier stalowych 
Transport elementów barier moŜe odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy konstrukcyjne barier nie powinny 
wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy dłuŜsze (np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe) naleŜy 
przewozić w opakowaniach producenta. 
Elementy montaŜowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta. 
Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier moŜna dokonywać za pomocą Ŝurowi lub ręcznie. Przy załadunku i 
wyładunku, naleŜy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed pomieszaniem. Elementy barier naleŜy przewozić w 
warunkach zabezpieczających wyroby przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 5. 
 
5.2. Roboty przygotowawcze 
Przed wykonaniem właściwych robót naleŜy, na podstawie dokumentacji projektowej, w STWiORB lub wskazań 
InŜyniera: 
- wytyczyć trasę bariery ze sprawdzeniem przebiegu urządzeń podziemnych, 
- ustalić lokalizację słupków (z uwzględnieniem istniejących i projektowanych sieci i urządzeń infrastruktury technicznej), 
- określić wysokość prowadnicy bariery, 
- określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, 
- ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp. 
 
5.3. Osadzenie słupków 
5.3.1. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt 
Dokumentacja projektowa oraz STWiORB przewidują bezpośrednie wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt. 
Wykonawca przed przystąpieniem do wykonywania robót przedstawi do akceptacji InŜyniera: 
- sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń 
lub uszkodzeń słupka, 
- rodzaj sprzętu, wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący urządzeń wbijających (np. młotów, bab, kafarów) 
ręcznych lub mechanicznych względnie wibromłotów pogrąŜających słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie  
udarowe. 
Odległość osadzenia słupków od krawędzi jezdni zgodna z Dokumentacją Projektową. W trakcie 
tego etapu prac naleŜy sprawdzać ustawienie, wysokość oraz odległość pomiędzy słupkami. 
W przypadku gdy osadzenia słupków systemu barier ochronnych odbywać się będzie metodą wbijania 
lub wwibrowywania, z uwagi na cykliczne uderzenia głowicy kafara o głowicę słupka, dopuszczalna jest deformacja oraz 
częściowe uszkodzenie powłoki cynkowej słupka bariery. Jest to zjawisko powszechne i nie stanowi o wadze wykonania 
robót. W takich sytuacjach Wykonawca na własny koszt wykona zabezpieczenie uszkodzone) powłoki słupka farbą 
cynkową. W Ŝadnym przypadku nie zezwala się odcinania uszkodzonej powłoki słupka. 
5.3.2. Tolerancje wbijania lub wwibrowywania słupków 
Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości miedzy słupkami, wynikająca z wymiarów 
wydłuŜonych otworów w prowadnicy, słuŜących do zamocowania słupków, wynosi i ±11 mm. 
Dopuszczalna róŜnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana równolegle do nawierzchni 
jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w słupkach do mocowania wysięgników lub przekładek i wynosi 
± 6 mm. 
 
5.4. MontaŜ bariery 
Sposób montaŜu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji InŜyniera. 
Bariera powinna być montowana wg Dokumentacji Projektowej zgodnie z instrukcją montaŜową lub zgodnie z zasadami 
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. 
MontaŜ bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umoŜliwionych wielkością otworów w elementach bariery, powinien 
doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu. 
Przy montaŜu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, naruszających powłokę 
cynkową poszczególnych elementów bariery. 
MontaŜ wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany ściśle według 
zaleceń producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementów (obejm, wsporników itp.) oraz 
właściwych śrub i podkładek 
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Na barierach zlokalizowanych wzdłuŜ dróg dojazdowych naleŜy dodatkowo zainstalować pochwyt rurowy zgodnie z 
częścią rysunkową dokumentacji technicznej. 
MontaŜ systemu barier ochronnych obejmuje: 
- montaŜ elementów dystansowych systemu barier ochronnych z zastosowaniem odpowiednich elementów złącznych, 
- montaŜ prowadnicy do elementów dystansowych z zastosowaniom odpowiednich elementów złącznych, w trakcie tego 
etapu prac sąsiednie odcinki prowadnic naleŜy łączyć zgodnie z kierunkiem jazdy pojazdów, w taki sposób, aby pojazd w 
czasie zderzenia przesuwając się po systemie barier ochronnych nie zaczepił o krawędzie prowadnicy, 
- montaŜ odcinków początkowych i końcowych systemu barier ochronnych, 
- montaŜ pochwytu rurowego  
- regulację momentów dokręcenia elementów złącznych. 
- sprawdzenie ciągłości powłoki cynkowej i naprawa ewentualnych uszkodzeń, 
Na barterze powinny być umieszczone elementy odblaskowe na początku i końcu 
odcinka. jak równieŜ w odległości co 50m: 
- czerwone   - po prawej stronie jezdni, 
- białe - po lewej stronie jezdni. 
Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z ustaleniami 
Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dniu 3 lipca 2003r. Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181)z późniejszymi zmianami oraz WSDBO. 
Elementy odblaskowe naleŜy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi producenta barier. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót  
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić InŜynierowi: 
- atest na konstrukcję drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarządzającego drogą, według wymagana punktu 2.2. 
- zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są zobowiązani przez 
właściwe normy, jak kształtowniki stalowe. 
 
6.3. Badania w czasie wykonywania robót 
6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 
Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) producenta powinny być sprawdzone w 
zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z  
zaleceniami tablicy 2. 
 
Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczonych przez producenta 
Lp. Rodzaj 

badania 
Liczba badan opis badań Ocena wyników badań 

1 
Sprawdzenie 
powierzchni 

5 do 10 badan 
z wybranych losowo 
elementów w kaŜdej 
dostarczanej partii 
wyrobów liczącej do 
1000 elementów 

Powierzchnię zbadać nie uzbrojonym 
okiem. Do ew. sprawdzenia głębokości 
wad uŜyć dostępnych narzędzi (np. 
liniałów z czujnikiem, suwmiarek, 
mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny być zgodne z 
wymaganiami punktu 2 i katalogiem 
(informacją) producenta barier 

2 
Sprawdzenie 
wymiarów 

 przeprowadzić uniwersalnymi 
przyrządami pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

W przypadkach budzących wątpliwości moŜna zlecić uprawnionej jednostce zbadanie właściwości 
dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 
6.3.2. Kontrolo w czasie wykonywania robót 
W czasie wykonywania robót naleŜy zbadać 
- zgodność wykonania bartery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość prowadnicy nad 
terenem), 
- zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacją) producenta barier, 
- poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5. 
- prawidłowość montaŜu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5, 
- poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5, 
- poprawność zamocowana pochwytów rurowych. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M-OO.00.00.00 .Wymagania ogólne" p. 7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarowa jest m (metr) wykonanej kompletnej bariery ochronnej stalowej (z punktowymi elementami 
odblaskowymi prowadzącymi). 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M-00.fJO.00 „Wymagania ogólne" p. 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami InŜyniera, jeŜeli 
wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg p. 6, dały wyniki pozytywne. 
Dopuszcza się odbiór robót z uwzględnieniem ewentualnych potrąceń, wynikających z niezachowania wszystkich zapisów 
niniejszej STWiORB - za pisemną zgodą InŜyniera. InŜynier w takim przypadku ma obowiązek uściślić w uzgodnieniu z 
Zamawiającym zakres oraz kwotę potrąceń. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M-00.00.00.00 „Wymagania ogólne" p. 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje: 
- prace pomiarowe, przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 
- zakup, dostarczenie, składowanie i przygotowanie materiałów, 
- osadzenie słupków bariery (bezpośrednie wbicie wzgl. wwibrowanie w grunt), 
- montaŜ elementów bariery z pomocą odpowiednich elementów złącznych z wykonaniem niezbędnych odcinków 
początkowych i końcowych, ew. pochwytów rurowych, odcinków przejściowych pomiędzy róŜnymi typami barier, 
umocowaniem elementów odblaskowych itp., 
- przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
- uporządkowanie terenu. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
PN-EN 1317-1     Systemy ograniczające drogę. Części: Terminologia i ogólne kryteria metod badań. 
PN-EN 1317-2      Systemy ograniczające drogę. Część 2:  Klasy działano, kryteria przyjęcia badań zderzeniowych i  
  metody badań barier ochronnych i balustrad. 
PN-EN 1317-5    Systemy ograniczające drogę. Część 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobów i ocena zgodności  
  dotycząca systemów powstrzymujących pojazd. 
PN-EN ISO 1461 Powłoki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i Ŝeliwne metodą zanurzeniową. Wymagania i metody  
  badań. 
PN-EN ISO 9001   Systemy zarządzania Jakością. Wymagania. 
 
Z uwagi na częste zmiany i poprawki dotyczące norm europejskich (PN EN) w powyŜszym zestawieniu nie wskazano 
roczników wydań. Inwestycja powinna być realizowana w oparciu o najnowsze publikacje wydane w języku polskim z 
uwzględnieniem wszystkich uaktualnień, dodatków itp. (załoŜenie dotyczy jedynie PN EN oraz odwołań do PN EN wyŜej 
zestawionych normatywach). 
 
10.2. Przepisy i inne dokumenty 
1. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U, nr 92, poz. 881) z późniejszymi zmianami. 
2. Załącznik nr 4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia i lipca Z003 t. szczegółowe warunki 
techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 3181) z 
późniejszymi zmianami. 
3. Zarządzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dn. 23.04.2010r. „w sprawie wytycznych 
stasowania drogowych barter ochronnych na drogach krajowych". 
 


