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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
bran za drogowa

1. Przedmiot inwestycji:

1.1. Inwestor
Burmistrz Radomy sla Wielkiego

ul. Rynek 32; 39-310 Radomys| Wielki
1.2. Lokalizacja:

Przedmiotem przedsiewziecia budowlanego jest budowa drogi gminnej dojazdowej w kierunku strefy
przemystowej w miejscowosci Podborze, Gmina Radomys| Wielki- rys. nr 1 ,Orientacja”.
Administratorem drogi bedzie Burmistrz Gminy Radomys| Wielki

1.3. Program inwestycji

1. budowe skrzyzowania drogi gminnej z drogg wojewddzka nr 984 relaciji Lisia Gora - Mielec, w kilometrze
drogi km 31+137 strona prawa, w miejscowosci Zgorsko (dz. nr ewid. 596),

2. rozbiodrke zjazdu indywidualnego z drogi wojewddzkiej po stronie prawej w km 31+114 na dz. nr ewid.
1223/1

3. budowe drogi gminnej klasy "D" dojazdowej dtugosci 0,914km, w tym:
- budowe jezdni szer. 7,0m,
- budowe placu do zawracania o wymiarach 20,0x20,0m,
- budowe chodnika szer. 2,08m przy krawedzi jezdni,

4. budowe zjazddw indywidualnych i publicznych,

5. budowe odwodnienia drogi, w tym:
- budowe rowdw przydroznych,
- budowe rowéw odptywowych,
- budowe wpustow ulicznych z wylotami do projektowanego rowu przydroznego

6. budowe i przebudowe oraz likwidacje odcinka rowu melioracyjnego R-B5, w tym:

- budowe rowu melioracyjnego R-B5 na di. 110m wraz z budowg przepustu skrzynkowego
2500x1500 dt.16m,

- przebudowe rowu - budowe przepustu kotowego @1000 dt. 12m
- likwidacje rowu melioracyjnego R-B5 na dt. 102

7. remont odcinka rowow:
- melioracyjnego R-B5,
- melioracyjnego bez nazwy na dziatce nr ewid. 3519:
- melioracyjnego R-B,
- rozbidrka tam bobrowych

1.4. Cel i zaktadany efekt inwestyciji:

Projektowana droga gminna umozliwi dojazd do terenéw przeznaczonych pod zabudowe przemystowa.
Budowa skrzyzowania drogowego potaczy nowoprojektowang droge gminng z droga wyzszego rzedu -
droga wojewddzka.

2. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem,

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:1000

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntéw,

- Brak sprzeciwu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska do zgtoszenia planowanych dziatan
zgodnie z art. 118 ust. 1, pkt.1), 2), 4) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (DZ.U.
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2004 nr 92 poz.880 z pdzn. zmianami) — klauzula zamieszczona na pismie z dnia 17.05.2018 .,

- Decyzja Dyrektora Zarzadu Zlewni w Sandomierzu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie znak: KR.ZUZ.4.421.129.2018.JR/5811 z dnia 19.10.2018 r. o udzieleniu pozwolenia
wodnoprawnego,

- Ustawa Dz. U. 03.80.721 o szczeg6towych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz.721 z p6zniejszymi zmianami),

- Ustawa prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane z p6zn. zmianami,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektow drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23.12.2015r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Poz. 124,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000r.,

- Ustawa - Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. 2017 poz. 1566);

- Ustawa "Prawo ochrony srodowiska" z dnia 27.04.2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢
przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.984);27.04.2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi
zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekébw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. poz.1800);

- Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 31 pazdziernika 2016 w
sprawie zezwolenia na czynno$ci podlegajgce zakazom w stosunku do bobra europejskiego Castor
fiber (D.U. Wojewddztwa Podkarpackiego poz. 3372 z dnia 31.10.2016),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z pézniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych; zatacznik do zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014,

- Obowigzujace przepisy, wytyczne, normy i katalogi

taczna diugosc projektowanej drogi wynosi¢ bedzie 0,914 km . Zgodnie z 8 3 ust. 1. pkt.60 Rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko (Dz.U. z 2010r. nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.) realizacja zadania pod w/w nazwa nie kwalifikuje
sie do przedsiewzie¢ wymienionych w rozporzadzeniu i nie podlega procedurze ocen oddziatywania na
srodowisko oraz na obszar Natura 2000 w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2013r., poz. 1235, z pdzn. zm.)
wobec powyzszego nie ma podstawy prawnej do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia.

Projektowana droga bedzie zlokalizowana na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu - Przectawski
Obszar Chroniony o identyfikatorze OCHK247.

Zgodnie z art. 118 ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 (DZ.U. 2004 nr 92 poz.880 z
pdézn. zmianami) zgtoszono koniecznos¢ wykonania nastepujacych dziatan:

a. wymienionych w art. 227 ust. 3 pkt. 8) ustawy z dnia 20 lipca 2017 - Prawo Wodne:

b. melioracji wodnych,

c. rob6t ziemnych mogacych zmieni¢ warunki wodne

Kopia zgtoszenia w zatgczeniu

Dla przedmiotowego zadania zamieszczono informacje o zamiarze udostepnienia kanatu
technologicznego zgodnie z art. 39 ust. 6 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca L985 r. o drogach publicznych (t. j.
Dz. U. z 2016 r. poz. 1440 z p6zn.zm.),

Burmistrz Radomysla Wielkiego w dniu 21-02-2018 zamiescit na stronie internetowej
www.radomyslwielki.pl informacje o zamiarze udostepnienia kanatu technologicznego. Kopia zgtoszenia w
zalgczeniu.

Dla obszaru, w ktérym planowana jest inwestycja drogowa, opracowano Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego, ktory zostat zatwierdzony uchwatg nr XXV1/222/17 Rady Miejskiej w Radomyslu Wielkim w
dniu 19 maja 2017r

Projektowana droga bedzie przebiegac po trasie wyznaczonej w MPZP jako KDD.1.
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3. Opis stanu istniej gcego
3.1. opis terenu w miejscu projektowanej drogi gmin nej

Teren przewidziany pod inwestycje w chwili obecnej stanowig grunty lesne, taki i pastwiska.
Obszar odwadniany jest poprzez istniejacy row melioracyjny o nazwie R-B5 i row melioracyjny bez nazwy
ma dziatce nr ewid. 3519
Roéw melioracyjny R-B5 zlokalizowany jest mi. na dziatkach o nr ewid. 1294 i 1236. W ewidencji gruntow
oznaczony jako réow - "W",
Roéw R-B5 i row bez nazwy na dz. nr 3519 sg lewym doptywem rowu melioracyjnego R-B.
Roéw melioracyjny R-B zlokalizowany jest mi. na dziatkach o nr ewid. 1143/2 i 1143/1. W ewidencji
gruntéw oznaczony jako row - "W". Jest on lewym doptywem rzeki Zgérska Rzeka.
Rowy nalezg do rowéw melioracji szczeg6towej
W chwili obecnej przeptyw wéd na rowach jest utrudniony ze wzgledu na duze zamulenie wynoszace od
0,3 do 0,7. Dodatkowym utrudnieniem sg dwie tamy bobrowe na rowie:
- R-B, w kilometrze rowu km 2+330
- R-B5, w kilometrze rowu km 0+280

3.2. Droga wojewddzka, w miejscu projektowanego skr  zyzowania:
3.2.1. podstawowe parametry techniczne

- kategoria drogi: wojewoddzka

- klasa techniczna drogi: ,G” — Gtéwna,

- kategoria ruchu: KR4,

- droga dwupasowa, dwukierunkowa poza terenem zabudowy,
- predkos¢ projektowa - V,=70km/h

- predkos¢ miarodajna - V,,=80km/h

- przekréj drogowy: szlakowy

- szerokos$¢ jezdni: 6,0m

- szerokos¢ pasa ruchu 3,0m,

- spadek poprzeczny na odcinku prostym jezdni: 2%,
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,

- szerokosc¢ poboczy: 1,25m,

- nawierzchnia poboczy: gruntowe.

Droga przebiega w terenie niezabudowanym.

Pochylenie podtuzne osi drogi zawiera sie w przedziale od -2% dO 2%.
Minimalna dtugos¢ widocznosci pozwalajaca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig miarodajng
dla okreslonego pochylenia niwelety drogi wynosi min. 120m

Os drogi w planie sktada sie z odcinkéw prostych oraz zaloméw. Droga jest odwadniana powierzchniowo
w kierunku przydroznych rowow otwartych. W obrebie planowanej budowy skrzyzowania, ze wzgledu na
brak rowéw odpltywowych umozliwiajgcych odprowadzenie wody opadowej i roztopowej, podczas
intensywnych opaddéw tworzg sie zastoiska wody w najnizszych punktach rowu (w obrebie przepustu
drogowego)

3.2.2. Przepusty pod korpusem drogowym:

- @800 w kilometrze drogi km 31+165

3.3. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu)

W obrebie projektowanej inwestycji zlokalizowana jest:
- napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna - przebudowe sieci opisano w projekcie - branza telekomunikacyjna

3.4. Warunki geologiczne terenu:

Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 4 otworéw geologicznych przy pomocy
sondy penetracyjnej. Otwory wykonano w liniach rozgraniczajacych teren

Zakres wystepowania gruntdéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo dobierajac
skrajne kilometraze dzielgc odlegtos¢ miedzy odwiertami na potowe.

Wykonane wiercenia badawcze wykazaly, ze podtoze projektowanej inwestycji tworza:
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o« Otwérnril
do gtebokosci 0,3 m p.p.t. humus,
- ponizej, do gtebokosci 1,7 m p.p.t. znajduje sie piasek drobny, sredniozageszczony, o 15=0,40.
- nizej, do glebokosci 2,0 m p.p.t. wystepuje pyt piaszczysty w stanie plastycznym, o 1,=0,35,
- glebiej, na gtebokosci 2,0 m p.p.t. nawiercono piasek drobny z przewarstwieniami pylu w stanie
sredniozageszczonym, o 15=0,40.

o Otwornr2
do gtebokosci 0,4 m p.p.t. humus,
- ponizej, do gtebokosci 2,2 m p.p.t. znajduje sie piasek drobny, sredniozageszczony, o 1,=0,40.
- nizej, do glebokosci 2,7 m p.p.t. wystepuje pyt piaszczysty w stanie plastycznym, o 1,=0,35,
- glebiej, na gtebokosci 2,7 m p.p.t. nawiercono zwir sredni w stanie sredniozageszczonym, o 15=0,50.

« Otwérnr3
do gtebokosci 0,4 m p.p.t. humus,
- glebiej, do gtebokosci 1,2 m p.p.t. znajduje sie piasek drobny, sredniozageszczony, o 15=0,40.
- nizej, do glebokosci 1,8 m p.p.t. wystepuje pyt piaszczysty w stanie plastycznym, o 1,=0,35,
- glebiej, do gtebokosci 2,5 m p.p.t. lezy sie piasek drobny z przewarstwieniami pytu, sredniozageszczony, o
15=0,40.
- glebiej, na gtebokosci 2,5 m p.p.t. nawiercono zwir sredni w stanie sredniozageszczonym, o 15=0,50.

e Otwérnr4
do gtebokosci 0,4 m p.p.t. humus,
- ponizej, do gtebokosci 2,3 m p.p.t. znajduje sie piasek drobny, sredniozageszczony, o 1,=0,40.
- nizej, do glebokosci 2,7 m p.p.t. wystepuje pyt piaszczysty w stanie plastycznym, o 1,=0,35,
- glebiej, na gtebokosci 2,7 m p.p.t. nawiercono zwir sredni w stanie sredniozageszczonym, o 15=0,50.

W wykonanych otworach badawczych stwierdzono staty poziom wéd gruntowych na gtebokosci 0,3 — 1,2
m p.p.t. Wahania wéd wynoszag do 0,5 m w goére i w dét od stanu zaobserwowanego i uzaleznione sg od
intensywnosci opadéw atmosferycznych.

Podloze zgodnie z tabelg rozporzadzenia dotyczacego drég zaliczono do watpliwych.
Poziom wod gruntowych ksztattuje sie na poziomie - 0,5m (1,0-20m od spodu projektowanej podbudowy)

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podtoza
- warunki wodne wg tab. przecietne

-grunt podfoza wg tab. grunty watpliwe - grupa no $nosci podto za G2.
4. Opis stanu projektowanego

Kategorie ruchu oraz konstrukcje projektowanych elementéw opracowano na podstawie katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych; zatgcznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 i zatacznika nr 4 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999.03.02 / Dz.U. nr 43 z dnia 1999.05.14 poz. 430/, w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.1. budowa skrzy zowania drogi gminnej z drog q wojewodzk g nr 984 relacji Lisia Gora -
Mielec, w kilometrze drogi km 31+137 strona prawa

. Parametry techniczne projektowanego skrzy  zowania:

a. jezdnia drogi wojewddzkiej
- poszerzenie prawostronnego pasa ruchu drogi wojewddzkiej do szer. 3,5m w km 31+119 - km 31+155

b. jezdnia drogi gminnej:
- spadek podiuzny 0,44% ze spadkiem zgodnym z kilometrazem dr. gminnej na odcinku od km 0+003,5 do km 0+028
- spadek poprzeczny - dwustronny (daszkowy) 2%,
- nawierzchnia : beton asfaltowy
- tuki prawoskretu wyokraglono promieniem kotowym R14

c. proj. chodnik szerokosci - 1,8-2,08m:
- lewostronny w km 0+003,5 - km 0+012,5
- prawostronny w kilometrze od km 0+003,5
- nawierzchnia - kostka brukowa gr. 6cm,
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- spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku osi jezdni

Nawierzchnia chodnika bedzie dostosowana do profilu podtuznego krawedzi drogi w poziomie+0,12m z
pominieciem miejsc, w ktérych to kraweznik drogowy bedzie zanizony do poziomu:
- 20,00 na szerokosci ziemnego pobocza drogi wojewodzkiej,
- +0,02 w miegjscu przejscia dla pieszych
- +0,04 na szerokosci zjazdu,

4.2. rozbioérka zjazdu indywidualnego z drogi wojew  &dzkiej po stronie prawej w km 31+114
na dz. nr ewid. 1223/1

Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego zjazd z drogi wojewddzkiej po prawej stronie drogi, w
km 31+114 do dziatki nr ewid. 1223/1 bedzie zlikwidowany.

Potaczenie dziatki z drogg publiczng bedzie zapewnione przez projektowany zjazd indywidualny z drogi
gminnej w km 0+017,4- strona prawa.

4.3. budowa drogi gminnej klasy "D" dojazdowej diug osci 0,914km,
4.3.1. Parametry techniczne projektowanej drogi:

a. kategoria drogi: gminna
b. klasa techniczna drogi: ,D” — Dojazdowa,
c. kategoria ruchu: KR3,
d. predkos¢ projektowa - teren niezabudowany V,:40km/h
e. predkos¢ miarodajna - Vp,: ----- km/h
f. jezdnia;
- szerokos$c jezdni 7,0m na prostym odcinku drogi,
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, poza terenem zabudowy,
- przekrgj pétuliczny z prawostronnym chodnikiem przy krawedzi jezdni,
- szerokosc¢ pasa ruchu 3,50m,
- spadek poprzeczny na odcinku prostym i na tuku jezdni: daszkowy - 2%,
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
g. chodnik:
- prawostronny przy krawedzi jezdni,
- szerokosc¢ 2,08m,
- spadek poprzeczny: jednostronny 2%, w kierunku osi jezdni
- nawierzchnia: kostka brukowa,
h. pobocze- lewostronne:
- szerokosc¢ 0,75m,
- nawierzchnia pobocza: gruntowe.
- spadek poprzeczny: 8%,
i. plac do zawracania o wymiarach 20x20m
j- zjazdy:
- indywidualne z jezdnig szer. 3,0m (jezdnia zjazdu w km 0+017,4 szer. 3,5m)
- publiczne z jezdnig szer. 3,5m
k. skarpy nasypow i wykopow: 1:1,5

4.3.2. Jezdnia

Os$ jezdni skfada sie z odcinkéw prostych i tukéw kotowych o promieniu min. R=150m. tuki kotowe o
promieniu R<1000m beda poprzedzone krzywa przejsciowg dtugosci min.50m.

Szerokos¢ pasow jezdni, na tuku nr W3 o promieniu R=150m, bedzie zwiekszona o 2x30cm

Niwelete jezdni zaprojektowano tak, by:

- projektowana droga przebiegata po nasypie z zachowaniem normatywnych spadkéw podtuznych,

- minimalna odlegtosci spodu konstrukcji jezdni od poziomu wod gruntowych wynosita min. 1m.

Zatozono spadki podiuzne 0,3% - 0,4%. Maksymalna wysokos¢ nasypu 1,47m

Na calej dlugosci projektowana droga ma przekroj daszkowy o nachyleniu 2%. Pochylenie skarp nasypu
1:1,5.

4.3.3. Plac do zawracania

Jezdnia bedzie zakonczona placem do zawracania o wymiarze 20x20m, spetniajgcym warunki drogi
pozarowej. Skos wjazdowy wynosi 1:1
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4.3.4. chodnik

Zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni w kilometrze drogi:
- km 0+003,5 - km 0+012,5 po lewej stronie drogi
- w km 0+003,5 - km 0+882,5 po prawej stronie drogi
Krawedz chodnika od strony jezdni bedzie zakohnczona kraweznikiem drogowym 20x30 posadowionym
na tawie betonowej gr.15cm z betonu cementowego C12/15.
Krawedz zewnetrzna chodnika bedzie zakonczona obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na
tawie betonowej gr.10cm (na szerokosci zjazdow tawa gr.15cm) z betonu cementowego C12/15

. Warunki ruchu pieszych

Rozwigzania projektowe dla wszystkich przejs¢ dla pieszych przewidujg wykonanie potaczenia jezdni z
chodnikami bez progéw — minimalny najazd wynikajacy ze wzgledéw technologicznych moze wynosi¢
maksymalnie:

- +2cm w miejscu przej $¢ dla pieszych
Spadki podtuzne chodnikéw na catych dtugosciach nie przekraczajg pochylenia 5%

4.3.5. Konstrukcja nawierzchni

a. Poszerzenie jezdni drogi wojewodzkiej i jezdnia  drogi gminnej w km 0+003,5 - km 0,017- kategoria
ruchu KR-4

e 4cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70

e 6Cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

e« 10cm podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralno asfaltowej AC22P 50/70

e 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
e« 18cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cgz4,<6,0MPa

wg PN-EN 14227-1
Razem:58cm

b. jezdnia drogi gminnej - kategoria ruchu KR-3

e 4cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70

e 5cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

e 7cm podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralno asfaltowej AC22P 50/70

e 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
e« 18cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cgz,<6,0MPa

wg PN-EN 14227-1
Razem:54cm

c. Chodnik - no $nos¢ - pojazdy o masie catkowitej do 1,5T

e 6Cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.

e 3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

e« 15cm podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane 0/32 stabilizowane mechanicznie
e« 10cm warstwa mrozoochronna: pospétka 0/32

Razem:35cm
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

4.3.6. sprawdzenie warunku odporno  $ci nawierzchni na wysadziny

. nawierzchnia jezdni drogi wojewddzkiej

Dla gruntu kat. G2 i kategorii ruchu KR4 minimalna grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
poditoza wynosi

Hmin= 0,55*H,=0,55*1,0m=0,55m - warunek spetniony

. nawierzchnia jezdni drogi gminnej

Dla gruntu kat. G2 i kategorii ruchu KR3 minimalna grubos¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
poditoza wynosi

Hmin= 0,5*H,=0,5*1,0m=0,50m - warunek spetniony
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4.4. Zjazdy indywidualne i publiczne

Do projektu zataczono w formie tabelarycznej wykaz projektowanych zjazdéw. W zestawieniu podano
rodzaj i kilometraz projektowanego zjazdu jak réwniez srednice i dlugos¢ przepustu w ciggu projektowanego
rowu przydroznego.

Sposéb wykonania zjazdu przedstawiono na zataczonym rysunku nr 8 ,Szczeg6t zjazdu”.

4.4.1. parametry techniczne - zjazd indywidualny

szerokosc¢ zjazdu 4,5m w tym:
- jezdnia szer. 3,0m, 3,5m zjazd indywidualny w km 0+017,4 strona prawa
- pobocze szer. 2x 0,75m,
- przeciecie krawedzi nawierzchni jezdni i zjazdu:
a. wyokraglone tukiem kotowym R=3m, w przekroju drogowym (lewa str. drogi)
b. skos 1:1, w przekroju ulicznym (prawa str. drogi)
- spadek podtuzny: 5% (max.5%) w kierunku przylegtego terenu na dt. 5m, dalej max. 15%,
- spadek poprzeczny: jednostronny 3,0%.

4.4.2. parametry techniczne - zjazd publiczny

szerokosc¢ zjazdu 5,0m w tym:
- jezdnia szer. 3,5m,
- pobocze szer. 2x 0,75m,
- przeciecie krawedzi nawierzchni jezdni i zjazdu:
a. wyokraglone tukiem kotowym R=5m, w przekroju drogowym (lewa str. drogi)
- spadek podtuzny: 5% (max.5%) w kierunku przylegtego terenu na dt. 7m, dalej max. 12%
- spadek poprzeczny: jednostronny 3,0%.

4.4.3. Przepusty pod zjazdem

Pod zjazdem ciggtos¢ odwodnienia drogi (rowu przydroznego) zastanie zapewniona poprzez budowe
przepustu rurowego
Przepust zostanie zamontowany w dnie rowu ze spadkiem zgodnym z profilem podtuznym rowu.

Rozwigzania projektowe przepustu
- rura z tworzywa sztucznego PEHD @500, @600 i @800 mm posadowiona na tawie gr. 20cm z pospotki
- umocnienie poczatku i konca przepustu - kostka brukowa na tawie betonowej gr.15cm z C12/15

4.5. Odwodnienie pasa drogowego

Wody opadowe lub roztopowe z jezdni i chodnika bedg odprowadzone do projektowanych przydroznych
rowoéw otwartych:

- powierzchniowo do lewostronnego rowu,

- do prawostronnego rowu poprzez projektowane wpusty uliczne o nr od W1 do W20 z wylotami o nr od
WL1 do WL20

Ze wzgledu na minimalne spadki podtuzne niwelety, wynoszace od 0,3 do 0,4%, przy prawej krawedzi
jezdni zaprojektowano sciek przykraweznikowy szer. 20cm.

Docelowo wody opadowe lub roztopowe, ktére nie ulegng rozsaczeniu do ziemi, posrednio (poprzez
projektowane rowy odptywowe nr 1 i nr 2) lub bezposrednio sptyng do rowu melioracyjnego R-B5 i rowu
melioracyjnego bez nazwy na dz. o nr ewid. 3519

Prace zwi gzane z przebudow g/budow g i renowacj g rowéw b edg wykonane poza okresem godowym i
legowym ptazow tj. 01.04 -15.06

4.5.1. rowy przydro zne

Zaprojektowano rowy przydrozne:
- po lewej stronie drogi:
w km 0+006,50 — km 0+083,88,
w km 0+083,88 — km 0+670,00,
w km 0+670,00 — km 0+914,00,
- po prawej stronie drogi:
w km 0+006,5 — km 0+078,44,
w km 0+078,44 — km 0+677,5,
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w km 0+745,0 — km 0+892,3

Poczatek rowéw w km 0+006,5 bedzie nawigzany do przydroznego prawostronnego rowu drogi
wojewoddzkiej relacji Lisia Gora - Mielec.

W kilometrze drogi km 0+081,3 rowy beda nawigzane do rowu melioracyjnego R-B5 w miejscu
projektowanego przepustu pod korong drogi w kilometrze drogi km 0+081,3 i kilometrze rowu km 1+443.

W kilometrze drogi km 0+673, w miejscu projektowanego przepustu pod korong drogi, rowy bedg
nawigzane do rowu melioracyjnego R-B5 w kilometrze rowu km 0+315,4

W kilometrze drogi km 0+914 lewostronny réw przydrozny bedzie nawigzany do projektowanego rowu
odptywowego nr 1 w km 0+021

W kilometrze drogi km 0+892,3 prawostronny row przydrozny bedzie nawigzany do projektowanego
rowu odptywowego nr 2 w km 0+065

Zaprojektowano rowy ze skarpami o nachyleniu 1:1,5.

Dno rowéw bedzie umocnione korytkiem betonowym prefabrykowanym, skarpy piytami betonowymi
azurowymi na szer. od 0,4 do 1,2m.

Skarpy rowu beda obsiane trawa.

4.5.2. rowy odptywowe nr 1inr 2

Zaprojektowano rowy odptywowe:

-nr1dh 21m po lewej stronie drogi w kilometrze rowu:
w km 0+000 — km 0+021

- nr 2 dt. 65m po prawej stronie drogi w kilometrze rowu:
w km 0+000 — km 0+065

Poczatek rowu odptywowego nr 1 bedzie nawigzany do rowu melioracyjnego bez nazwy na dz. nr ewid.
1294 w kilometrze rowu km 0+115

Dno i skarpy rowu melioracyjnego bez nazwy przy wlocie rowu nr 1 bedg umocnione ptytami
wielootworowymi 3m ponizej i 3m powyzej wlotu rowu nr 1.

Poczatek rowu odptywowego nr 2 bedzie nawigzany do rowu melioracyjnego R-B5 w kilometrze rowu
km 0+051

Dno i skarpy rowu melioracyjnego R-B5 przy wlocie rowu nr 2 bedg umocnione ptytami wielootworowymi
3 m ponizej i 3m powyzej wlotu rowu nr 2.

Skarpy rowow odptywowych bedg wykonane o nachyleniu 1:1,5.

Dno bedzie umocnione korytkiem betonowym prefabrykowanym, skarpy ptytami betonowymi azurowymi
na szer. od 0,4 do 1,2m

Skarpy rowu bedg obsiane trawa.

4.5.3. Budowa wpustow ulicznych z wylotami do proje ktowanego rowu przydro znego

Zaprojektowano 20 wpustow ulicznych oznaczonych na projekcie zagospodarowani terenu symbolem od
W1 do W20.

Wody opadowe lub roztopowe splywajgce do wpustéw ulicznych beda odprowadzone do rowu
przydroznego po prawej stronie drogi za posrednictwem przykanalikbw z projektowanym umocnionym
wylotem oznaczonym symbolem od WL1 do WL20.

Przykanaliki od wpustéw deszczowych
Przykanaliki od wpustow deszczowych projektuje sie z rur PYC SN8 SDR 34 kanalizacyjnych o $rednicy
D=200mm, tgczonych na wecisk.
Wylot przykanalika bedzie umocniony warstwg betonu C12/15. gr. Min. 15cm. Aby zapobiec rozmyciu skarp
rowu, dno rowu na dt. 1m (symetrycznie 0,5m do osi wylotu) bedzie umocnione sciekiem betonowym.
Skarpy bedg umocnione ptytami betonowymi azurowymi
Wopust uliczny z przykanalikiem i wylotem bedzie wykonany zgodnie z zataczonym szczegdtem.
Kilometraz i rzedng wylotu opisano na PZT rys. nr 2 oraz na profilu podtuznym rys. nr 4 i 4a

4.5.4. Opis urz adzen stu zacych do oczyszczania wod deszczowych i roztopowych

Zgodnie § 21.1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014r. poz. 1800 w sprawie
warunkow, jakie nalezy spei¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego: wody opadowe lub roztopowe ujete w szczelne, otwarte
lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace z drog klasy ,D” —Dojazdowa nie wymagajg oczyszczenia
przed wprowadzeniem do wod lub do ziemi.
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Tzn. ze stezenie zanieczyszczen sciekdw deszczowych i roztopowych splywajacych z przedmiotowego
odcinka drogi nie przekroczy wartosci dopuszczalnych
- zawiesina ogoina 100mg/dm?
’ weglowodory ropopochodne 15m g/dm?®
Niemniej jednak zaprojektowane wpusty uliczne beda wyposazone w osadniki.

a. wpust uliczny z osadnikiem
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzenia w zaleznosci od potrzeb.
Kontrola obejmuje:

1. wizualng ocene stanu technicznego elementéw

2. usuniecie zgromadzonych lisci i innych zanieczyszczen ptywajacych

3. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu
Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje sie za pomocg taty mierniczej. llos¢ zgromadzonego
osadu nie moze przekraczac ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W przypadku stwierdzenia takiego poziomu
wypetnienia osadem, nalezy przystapi¢ do czyszczenia urzadzenia.
Usuwanie zgromadzonego osadu powinno byé wykonywane przez koncesjonowana firme dysponujaca
odpowiednim sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczen oraz posiadajaca odpowiednie
zezwolenia.
Uzytkownik zobowigzany jest do rejestracji ilosci zanieczyszczen. Kazde czyszczenie nalezy odnotowac
podajac firme serwisujacg, srodek transportu oraz miejsce utylizacji

Osadniki, zapewnig oczyszczenie wod opadowych ponizej wymaganych wartosci:

- zawiesina 100 mg/1
-substancje ropopochodnych 15 mg/I.

Zaleca si e czyszczenie osadnika przynajmniej 2 razy w roku , nalezy jednak pamieta¢, ze czestotliwosé
usuwania zgromadzonych zanieczyszczen uzalezniona jest od charakteru zlewni oraz czestotliwosci i
intensywnosci opadow. Usuwanie zgromadzonego osadu powinno by¢ wykonywane przez koncesjonowang
firme dysponujaca odpowiednim sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczen

4.6. budowa i przebudowa oraz likwidacja odcinkaro  wu melioracyjnego R-B5,

Prace zwi gzane z przebudow g/budow g i renowacj g rowéw b edg wykonane poza okresem godowym i
legowym ptazow tj. 01.04 -15.06

4.6.1. budowa rowu melioracyjnego R-B5 na di. 110m wraz z budow g przepustu skrzynkowego
2500x1500 d+.16m,

Z uwagi na koniecznos¢ zachowania warunkéw technicznych budowy przepustéw pod korpusem
drogowym (kat przeciecia osi przepustu z osig drogi nie moze by¢ mniejszy niz 60°) zaprojektowano
przebudowe (korekte przebiegu) rowu melioracyjnego w km 0+240 - km 0+350. Parametry rowu w przekroju
poprzecznym nie bedg mniejsze od istniejgcego (z uwzglednieniem remontu - odmulenia, podczyszczenia).
Korekta przebiegu rowu spowoduje jego wydtuzenie o 8m.

Dodatkowo na odcinku przebudowywanego rowu (dt. 94m w km 0+240 - km 0+350) podstawy skarp
rowu bedg umocnione podwojnym ptotkiem wiklinowym.

Dno rowu na dtugosci odpowiednio 8,0 i 5,0m na obydwu koncach przepustu w kilometrze drogi km
0+673 bedzie umocnione ptytami wielootworowymi.

Pochylenie skarp - 1:1,5. Skarpy rowu bedg obsiane trawa.

Przekroj budowanego odcinka rowu bedzie nie mniejszy niz istniejgcego rowu. Odcinek istniejgcego rowu
bedzie zlikwidowany.

Likwidacja rowu bedzie polega¢ na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym

. Budowa przepustu skrzynkowego 2500x1500 dt.16m,
poczatek przepustu:

kilometraz rowu: km 0+306,1

Rzedna posadowienia: 178,15

wspotrzedne X: 5568391,25 Y: 7523548,83
koniec przepustu:

kilometraz rowu: km 0+322,1

Rzedna posadowienia: 178,23

wspotrzedne X: 5568407,18 Y: 7523547,41

Przepust zlokalizowany bedzie w ciggu rowu melioracyjnego R-B5 pod korong projektowanej drogi
gminnej w km 0+673. Bedzie to przepust skrzynkowy o wymiarach wewnetrznych 2500x1500mm i dtugosci
16,0m.
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Poczatek i koniec przepustu bedzie umocniony $ciankg czotowg zelbetowg. Dno rowu melioracyjnego
ponizej poczatku i powyzej konca przepustu bedzie umocnione plytami betonowymi wielootworowymi na
warstwie podbudowy gr. 20cm z tlucznia i warstwie geotkaniny.

Dlugos¢ umocnienia: 8,0m ponizej poczatku i 5,0m powyzej konca przepustu.

Podstawy skarp bedg umocnione podwdjnym ptotkiem wiklinowym

Opis przyjetych rozwigzan projektowych

Parametry techniczne przepustu

- dtugos¢ - 16m,

- przekrgj: prostokatny o wymiarze wewnetrznym 2500x1500mm. Klasa obcigzenia A,
- Scianki czotowe zelbetowe gr. 30cm z betonu C30/37 (B-37)

Parametry rowu na poczatku i kohcu przepustu
Nachylenie skarp -1:1,5

Spadek podtuzny i=0,02 %

Szerokos¢ dna- 2,5

Wysokos$¢ — min. 1,55 m

Szerokos¢ korony rowu — min. 7,9 m

4.6.2. Przebudowa rowu - budowa przepustu kotowego 1000 dt. 12m

poczatek przepustu:

kilometraz rowu: km 1+438

Rzedna posadowienia: 180,51

wsp6trzedne X: 5568643,07 Y: 7523018,53
koniec przepustu:

kilometraz rowu: km 1+450

Rzedna posadowienia: 180,60

wsp6trzedne X: 5568636,85 Y: 7523008,27

Przepust zlokalizowany bedzie w ciggu rowu melioracyjnego pod korong projektowanej drogi gminnej w
km 0+081,3. Bedzie to przepust kotowy o srednicy @1000mm i diugosci 12,0m.

Poczatek i koniec przepustu bedzie umocniony $ciankg czotowg zelbetowg. Dno rowu melioracyjnego
ponizej poczatku i powyzej konca przepustu bedzie umocnione plytami betonowymi wielootworowymi na
warstwie podbudowy gr. 20cm z thucznia i warstwie geotkaniny.

Dlugos¢ umocnienia: 5,0m ponizej poczatku i 5,0m powyzej konca przepustu.

Podstawy skarp bedg umocnione ptytami betonowymi wielootworowymi

Opis przyjetych rozwigzan projektowych

Parametry techniczne przepustu

- dtugos¢ - 12m,

- przekrgj: kotowy @1000mm. Klasa obciazenia A,

- Scianki czotowe zelbetowa gr. 30cm z betonu C30/37

Parametry rowu na poczatku i kohcu przepustu
Nachylenie skarp -1:1,5

Spadek podtuzny i=0,02 %

Szerokos¢ dna- 0,8m

Wysokos$¢ — min. 0,5 m

Szerokos¢ korony rowu — min. 2,8 m

4.6.3. Likwidacja rowu melioracyjnego R-B5 nadt. 1 02

poczatek likwidowanego odcina rowu:
kilometraz rowu: km 0+240

koniec likwidowanego odcina rowu:
kilometraz rowu: km 0+350

Zaprojektowano przebudowe (korekte przebiegu) rowu melioracyjnego w km 0+240 - km 0+350.
Parametry rowu w przekroju poprzecznym nie bedg mniejsze od istniejacego

Odcinek istniejacego rowu bedzie zlikwidowany.

Likwidacja rowu bedzie polega¢ na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym
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4.7.  Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzehn obcych wystepujacych w obrebie pasa drogowego jest naniesiona na mapie do

celéw projektowych.

Projektowana droga bedzie wykonana powyzej poziomu istniejgcego terenu.

Przed przystagpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:

» ustali¢ wstepne potozenie: przewodéw na podstawie planéw syt.-wys. oraz wykonania prébnych
wykopow,

e ustali¢ faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejacej infrastruktury podziemnej
poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem srodkdw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju
przewodu

* wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,

*  Whbudowane elementy nalezy oznakowa¢ zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od wihasciciela
infrastruktury

* Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami BHP.

4.7.1. Sie¢ telekomunikacyjna napowietrzna

Wzdtuz drogi wojewddzkiej po stronie prawej na dziatkach poza pasem drogowym zlokalizowana jest
telekomunikacyjna linia kablowa nadziemna na podbudowie stupéw zelbetowych i drewnianych na ktorych
zawieszone sg dwa kable miedziane wieloparowe. W miejscu skrzyzowania z projektowang drogga gminng
zachodzi koniecznosc¢ przebudowy linii ze wzgledu na niski poziom potozenia kabli.
- napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna - przebudowe sieci opisano w projekcie - branza telekomunikacyjna

4.8. Remont odcinka rowu

Prace zwi gzane z przebudow g/budow g i renowacj g rowéw b edg wykonane poza okresem godowym i
legowym ptazow tj. 01.04 -15.06

Remont nizej opisanych rowéw jest bezwzglednie konieczna przed budowg drogi. Zamulenie rowéw, w
stopniu okoto 50% powierzchni przekroju, spowodowato wzrost poziomu wéd gruntowych, w obszarze ich
oddziatywania. Poziom korony drogi zostat zaprojektowany z uwzglednieniem maksymalnego poziomu jaki
bedzie miat miejsce po wyremontowaniu nizej opisanych rowéw melioracyjnych

Remont rowow polegat bedzie na oczyszczeniu dna z namutu. Istniejace drzewa rosngce na skarpie i
wzdtuz rowu bedg wyciete wraz z karczowaniem pni. Doty po pniach bedg zasypane gruntem pozyskanym z
brzegow rowu.

4.8.1. Row melioracyjny R-B5,

Administratorem rowu jest Gmina Radomys| Wielki.

Roéw R-B5 jest lewym doptywem rowu melioracyjnego R-B, w km 2+340. Catkowita zaewidencjonowana
dtugos¢ rowu wynosi 1,48km. Jest to ciek nieuregulowany ziemny, zaliczony do urzadzehn melioracji
szczegotowej

W chwili obecnej przeptyw wod na rowie jest utrudniony ze wzgledu na duze zamulenie wynoszace od
0,3 do 0,7. Dodatkowym utrudnieniem jest tama bobrowa w kilometrze rowu km 0+280.

Row bedzie wyremontowany w kilometrze rowu:

- od km 0+000 do km 0+240 i w kilometrze od km 1+412 do km 1+480.

4.8.2. Row melioracyjny bez nazwy na dziatce nrewi  d. 3519:

Administratorem rowu jest Gmina Radomys| Wielki.

Row jest lewym doptywem rowu melioracyjnego R-B, w km 2+340.

Jest to ciek nieuregulowany ziemny, zaliczony do urzadzen melioracji szczeg6towej

W chwili obecnej przeptyw wod na rowie jest utrudniony ze wzgledu na duze zamulenie wynoszace od
0,3 do 0,8. Dodatkowym utrudnieniem jest tama bobrowa na rowie R-B.

W ramach budowy drogi row bedzie wyremontowany na dtugosci 125m w kilometrze rowu:

- od km 0+000 do km 0+125.

4.8.3. Row melioracyjny R-B,

Administratorem rowu jest Gmina Radomys| Wielki.
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Row R-B jest lewym doptywem rzeki Zgérska Rzeka

Jest to ciek nieuregulowany ziemny, zaliczony do urzadzen melioracji szczeg6towej

W chwili obecnej przeptyw wéd na rowie melioracyjnym R-B jest utrudniony ze wzgledu na duze
zamulenie wynoszace od 0,3 do 0,8. Dodatkowym utrudnieniem jest tama bobrowa w kilometrze rowu km
2+330. W ramach budowy drogi réw bedzie wyremontowany na dtugosci 50m w kilometrze rowu od km
2+320 do km 2+370.

4.8.4. Rozbidrka tam bobrowych

W ramach remontu rowéw zachodzi konieczno$¢ rozbiérki dwoch tam bobrowych zlokalizowanych na
rowach melioracyjnych o nazwie R-B i R-B5.

Przedmiotowe tamy bobrowe przeznaczone do rozbiorki zlokalizowane sa;

- na rowie R-B w kilometrze rowu km 2+330

- na rowie R-B5 w kilometrze rowu km 0+280

Tamy spowodowaly wzrost poziomu wod gruntowych na istniejagcym obszarze do poziomu okoto od -0,5
do -1,0 (zaleznosci od uksztattowania terenu) od powierzchni istniejacego terenu co powoduje pogorszenie
warunkow posadowienia korpusu projektowanej drogi.

Jedna z tam (na rowie R-B5) zlokalizowana jest w ciggu projektowanej drogi.

Miejsce niszczenia (rozbierania) tam bedzie zabezpieczone przed ich odbudowg poprzez usuniecie
materiatu, z ktérego zostaty zbudowane tamy. Umysine ploszenie bobra bedzie jedynie podczas
wykonywania prac zwigzanych z niszczeniem tam.

Rozbiérka tam bedzie realizowana zgodnie z §2.1. Zarzadzenia Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z dnia 31 pazdziernika 2016 w sprawie zezwolenia na czynnosci podlegajace
zakazom w stosunku do bobra europejskiego Castor fiber (D.U. Wojewodztwa Podkarpackiego poz. 3372 z
dnia 31.10.2016)

5. Urzadzenia techniczne drogi

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi w obrebie skrzyzowania z drogg wojewddzka, przepustéw pod
korong drogi i na zakonczeniu drogi (ze wzgledu na wysoki nasyp) zainstalowane bedg stalowe skrajne
bariery drogowe typ N2 W3 i barieroporecze N2 W3 A . Lokalizacja - rys. nr 2-3 "Projekt zagospodarowania
terenu”

Lokalizacja projektowanych barier

Diugo s¢ : Diugo s¢ : Dlugo $¢ montowanej
lokalizacia montowane; montowanej balustrad
] bariero por eczy bariero por eczy y
U-11a
typ N2 W3 A typ N2 W3 A
0+006,5 —0+030,5 - str. lewa 36
0+006,5 —0+014,5 - str. prawa 22
0+073,0 —0+093,3 - str. lewa 30
0+069,6 —0+083,3 - str. prawa 12 12
0+645,3 —0+694,8 - str. lewa 60
0+658,3 —0+756,3 - str. prawa 86 14
0+914 20
Razem 98 194
6. Roboty ziemne i przygotowawcze.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu:

- wycinka (wraz usunieciem pni drzew oraz zasypaniem dotéw po pniach) kolidujacych drzew
- remont rowow melioracyjnych - odrebne opracowanie

- odhumusowaniu terenu

- wykopow pod projektowane rowy,

- nasypow pod projektowang droge

7. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu na czas staly jest przedmiotem odrebnego opracowania.
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8. Wycinka drzew

Projektowana droga bedzie przebiega¢ czesciowo przez tereny lesne. Zwigzku z powyzszym
istnieje koniecznos¢ wycinki kolidujgcych drzew w granicach projektowanego pasa drogowego.
Przewiduje sie wycinke 634szt. drzew o Srednicy powyzej @10cm

Wykaz drzew przeznaczonych do wycinki dotgczono w formie tabelarycznej w tabeli "Wykaz drzew do
wycinki"

Prace zwigzane z usunieciem drzew beda wykonane poza okresem legowym ptakéw tj od 16
pazdziernika do ko nAca lutego

Zakres wycinki ograniczono do niezbednego minimum zachowujac istniejace zadrzewienie w stanie
naturalnym jako element zagospodarowania.

Przy wykonaniu rob6t drogowych wykonawca bedzie musiat zwrdci¢ szczegolng uwage na ochrone
istniejgcych drzew przed uszkodzeniem przez sprzet mechaniczny, a ewentualne uszkodzenia mechaniczne
zabezpieczy¢ pastami ogrodniczymi (typu Funaben) lub farbg emulsyjng z roztworem Srodka
grzybobdjczego.

Naruszenie bryty korzeniowej przy wykonywaniu wykopow powinno odbywac¢ sie w krétkim czasie.

9. Wielko $¢ podstawowych robot

jezdnia szer. 7,0m wraz z placem do zawracania- beton asfaltowy - 6 845 m’
Chodnik szer. 2,08 z kostki brukowej - 1 046 m

10. Ochrona srodowiska

Projektowana droga nie znajduje sie na obszarach chronionych ustanowionych w trybie ustawy o
ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pd6z, zm.), wystepowania cennych zbiorowisk
roslinnych, atakze siedlisk ptakéw i zwierzat spetniajacych kryteria dyrektyw 79/409/EWG i 92/43/EWG, i
zgtoszonych do objecia ochrong w formie obszaréw Sieci Natura 2000, oraz nie bedzie miato wptywu, na
jakos¢ i zdolnos¢ do odtwarzania zasobow naturalnych.

Projektowana droga bedzie zlokalizowana na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu - Przectawski
Obszar Chroniony o identyfikatorze OCHK247

Zgodnie z art. 118 ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 (DZ.U. 2004 nr 92 poz.880 z
pdzn. zmianami) zgtoszono koniecznos¢ wykonania nastepujacych dziatan:

a. wymienionych w art. 227 ust. 3 pkt. 8) ustawy z dnia 20 lipca 2017 - Prawo Wodne:

b. melioracji wodnych,

c. rob6t ziemnych mogacych zmieni¢ warunki wodne

Przebudowa drogi nie spowoduje zagrozen dla srodowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu emisji

pytow do atmosfery powyzej 20%.

Droga nie znajduje sie na obszarze objetym programem ,Natura 2000

Do prac transportowych i montazowych stosowane beda maszyny i urzadzenia sprawne technicznie.

Teren, na ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze budowy bedzie odpowiednio zabezpieczony, aby
zapobiec przedostawaniu sie zanieczyszczen (szczegolnie substancji ropopochodnych) do s$rodowiska
gruntowo-wodnego.

Eliminowana bedzie praca maszyn i urzadzen na biegu jatowym.

Prace budowlane bedg prowadzone w godzinach dziennych.

Zabezpieczenie sSciekéw bytowych w przenosnych urzadzeniach sanitarnych, ktére beda okresowo
oprézniane przez specjalistyczng firme i wywozone do najblizszej oczyszczalni sciekow.

Zlokalizowanie zaplecza budowy poza miejscem przeptywajacego cieku, bez narazania wod tego cieku
na zanieczyszczenie stosowanymi materiatami budowlanymi

Zapewniony bedzie odzysk lub unieszkodliwianie odpaddéw, powstatych w okresie prowadzenia prac
budowlanych, przez uprawnionego odbiorce.

Masy ziemne uzyskane w wyniku prowadzonych rob6t ziemnych zostang wywiezione na sktadowisko
odpadow.

Prace zwi gzane z przebudow g/budow g i renowacj g rowéw b edg wykonane poza okresem godowym i
legowym ptazow tj. 01.04 -15.06

W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat z wtasnych materiatdbw budowlanych t;j.
kruszywo, beton cementowy, kostka brukowa, rury kanalizacyjne, posiadajagce odpowiednie atesty
dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

Do wykonywania zadania nie bedzie uzywana woda, paliwa oraz inne materialy i surowce poza
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materiatami niezbednymi do wykonania planowanej inwestycji .

W fazie budowy nie bedg powstawaty odpady niebezpieczne. Odpady w trakcie budowy zostang
prawidtowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi zwigzanymi z gospodarka odpadami.

Planowana inwestycja nie bedzie utrudnia¢ dostepu do drogi publicznej wlascicielom sasiednich dziatek i
nie pozbawi ich mozliwosci korzystania z mediéw. Inwestycja nie spowoduje zwiekszenia hatasu, wibracji,
zaklécen elektrycznych, promieniowania oraz zanieczyszczenia powietrza, wody lub gleby.

11. Uwagi

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykona¢ recznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci | pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

Lokalizacja urzadzen obcych jest naniesiona na mapie do celéw projektowych.

Przed przystgpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:
- ustali¢ wstepne potozenie: przewoddw na podstawie planéw syt.-wys. oraz wykonania probnych wykopow,
- ustali¢ faktyczne usytuowanie i glebokos¢ posadowienia istniejacej infrastruktury podziemnej poprzez ich
reczne odkopanie z zachowaniem srodkéw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
- wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjq o terminie realizacji prac budowlanych i ich zakonczeniu
oraz wykonywac¢ roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.
- Calosc¢ robot nalezy wykonac zgodnie z obowigzujacymi przepisami branzowymi i BHP.
- Roboty realizowa¢ zgodnie z warunkami technicznymi.
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadac certyfikaty i aprobaty techniczne.
- Materialy rozbiérkowe nalezy zutylizowac. Wykonawca robét przedstawi karte utylizacji materiatéw z
rozbiérki.
- Po wykonaniu robét budowlanych wykona¢ powykonawczg inwentaryzacje .

Projektowat,
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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
bran za telekomunikacyjna

1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA PROJEKTU
1.1 Inwestor
Inwestorem przedsiewziecia jest Gmina Radomys| Wielki.
1.2 Przedmiot opracowania projektu

Przedmiotem opracowania projektu jest zabezpieczenie oraz przebudowa sieci telekomunikacyjnej
nadziemnej kolidujacej z projektowang budowa drogi gminnej w km 31+ 137 drogi wojewddzkiej nr 984
Mielec - Lisia Gora.

Inwestycja jest realizowana podstawie ,Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegblnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” - pozwolenie ZRID.

1.3 Zakres opracowania

Zakres opracowania zgodnie z warunkami technicznymi obejmuije:
- przebudowe nadziemnej telekomunikacyjnej linii kablowej polegajacg na zmianie wysokosci
zawieszenia kabli telekomunikacyjnych nad projektowang drogg gminng;

1.4 Podstawa opracowania

Telekomunikacyjna linia nadziemna zostata zaprojektowana zgodnie z  warunkami technicznymi
okreslonymi w:
- Ustawie z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo Telekomunikacyjne (Dz.U z 2004 r. Nr 171 poz.1800),

- Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow technicznych, akim
powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. z 2005 Nr 219 poz.1864),
- Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U z 2003 r. Nr 207 poz.2016 z p6zn. zm.)
Normach zaktadowych OPL SA:
- ZN-OPL-010/16 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Osprzet dla telekomunikacyjnych linii kablowych
napowietrznych. Wymagania i badania.
- ZN-OPL-037/10 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Systemy uziemiajgce telekomunikacyjnych obiektow
budowlanych. Wymagania i badania.

Warunkach technicznych operatora nr TTSIKU/27853/JK/2018 z 30.05.2018 r.

2. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OPRACOWANIA
2.1 Podstawowe cechy projektowanej przebudowy linii kablowej nadziemne]

Wysokos¢ zawieszenia kabla wzdtuz ulic i drog powinna by¢ taka, aby przy najwiekszym zwisie normalnym
odlegtos$¢ pionowa nie byta mniejsza niz:

- 3,5 m od powierzchni ziemi dla linii biegngcych wzdtuz ulic i drég publicznych, w miejscach niedostepnych
dla pojazddw i ciezkiego sprzetu rolniczego

- 4 m od powierzchni ziemi dla linii biegnacych przez pola uprawne i przy zjazdach na pola uprawne, nad
wjazdami do zabudowan gospodarczych

- 3 m od powierzchni ziemi dla linii biegnacych poza miejscowosciami gesto zaludnionymi w miejscach
niedostepnych dla pojazdéw i ciezkiego sprzetu rolniczego

- 5,5 m przy skrzyzowaniach z ulicami z drogami i wjazdami do bram.

2.2 Skrzy zowania i zbli zenia kabli nadziemnych

2.2.1. Skrzy zowania kabli nadziemnych

Najmniejsza dopuszczalna wysokos¢ zawieszenia kabli powinna wynosié:

- przy skrzyzowaniach z jezdniami ulic, drég i wjazdami do bram - zgodnie z rozdz. 2.1.

- przy skrzyzowaniach z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi o napieciach do 110 kV
- zgodnie z normg PN-E-05100-1



2.2.2. Zblizenia kabli nadziemnych

Zblizenia kabli nadziemnych powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

- przy zblizeniach z budynkami odlegtos¢ linii od okien balkondw i taraséw powinna wynosi¢ co najmniej 2,0
m

- przy zblizeniach z napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi powinny by¢ zachowane warunki podane
w normie PN-E-05100-1.

2.3. wymiana stupa kablowego - wstawienie nowego s  tupa kablowego

Demontaz polega na:

- odpieciu uchwytéw kablowych zrzuceniu kabli ze stupow;
- sprawdzeniu stanu kabli;

- demontazu osprzetu;

- wykonaniu wykopow wokét stupa;

- wyjeciu stupa z wykopu;

- wstawienie nowego stupa do wykopu;

- zasypaniu wykopow;

Montaz polega na:

- wytyczeniu geodezyjnym nowej lokalizacji stupa kablowego;
- wykopanie wykopu w nowej lokalizacji;

- wstawienie stupa do wykopu;

- pozycjonowanie stupa;

- zasypanie wykopu i stabilizacja gruntu wokét stupa

- montaz osprzetu

- podwieszenie kabli

2.4. Charakterystyka techniczna projektowanych zmia  n:

2.4.1. Skrzy zowanie telekomunikacyjnej linii nadziemnej z projek towana drog g gminn g
w km 31+137 drogi wojewddzkiej nr 984 .

a) stan istniej acy

Wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 984 Mielec - Lisia Gora po stronie lewej w miejscowosci Podborze w km
31+137 na dziatkach poza pasem drogowym zlokalizowana jest telekomunikacyjna linia kablowa nadziemna
na podbudowie stlupéw zelbetowych i drewnianych na ktérych zawieszone sg dwa kable miedziane
wieloparowe. W zwigzku z projektowaniem drogi gminnej do terendéw inwestycyjnych wystepuje kolizja
wysokosciowa na skrzyzowaniu projektowanej drogi gminnej z istniejacg telekomunikacyjna linig kablowg
nadziemna.

b) projektowane rozwi gzania techniczne
W zakresie wymiany i budowy telekomunikacyjnych st upoéw kablowych :

W km 31+ 156 drogi woj. nr 984 Mielec - Lisia Gora w dzialce nr ewid. 1222 zlokalizowany jest stup
telekomunikacyjny pojedynczy przelotowy SZT 8,5 na ktorym zawieszone s3 dwa kable
miedziane wieloparowe XzTKMXpwn 5x4x0.5. W zwigzku z wystapieniem Kolizji wysokosciowej na
skrzyzowania linii kablowej nadziemnej z projektowang droga gminng stup SZT 8,5 nalezy wymieni¢ na nowy
ZN10.

W km 31+128 drogi woj. nr 984 Mielec - Lisia Géra w linii istniejacej telekomunikacyjnej linii kablowej
nadziemnej w miejscu wskazanym w PZT nalezy wbudowa¢ telekomunikacyjny stup kablowy pojedynczy
przelotowy ZN-10. Na ww. stupie nalezy zamocowaé istniejgce telekomunikacyjne wieloparowe kable
miedziane na wysokosci min. 6m od korony projektowanej jezdni.

Przebudowe ww. stupow telekomunikacyjnych nalezy wykona¢ zgodnie z uzgodnionym Projektem

Zagospodarowania terenu, protokotem z narady koordynacyjnej nr GZ.6630.2.416.2018 z dnia 19.10. 2018 r.
oraz warunkami technicznymi OPL S.A. TTSIKU/27853/JK/2018 z 30.05.2018 r.

3. Zalecenia dla wykonawcy

- Przy przestawianiu stup6w teletechnicznych otwory ziemne nalezy wykona¢ metodg
punktowego odwiertu z zageszczeniem mechanicznym gruntu po ich ustawieniu.



Wykonawca do odbioru ko ncowego przygotuje protokét — kontroli jako $ci wykonania linii

telekomunikacyjnej w ktérym przedstawi dane uzyskane z:

- sprawdzenia prawidtowosci przebiegu linii,

- sprawdzenia wykonania zblizen i skrzyzowan z obiektami,

- sprawdzenia wykonanie i ustawienia stupéw pojedynczych ,

- sprawdzenia wykonania znakowania,

- sprawdzenia gtebokosci zakopania stupow,

- sprawdzenia montazu osprzetu,

- sprawdzenia jakosci montazu kabili,

- sprawdzenia wysokosci zawieszenia kabli,

- pomiar uziemienia stupa kablowego
Prace w miejscach skrzyzowan i zblizen z elementami infrastruktury podziemnej nalezy wykonywac recznie
pod nadzorem przedstawiciela wtasciciela lub administratora infrastruktury.
Whbudowane elementy infrastruktury telekomunikacyjnej nalezy oznakowac¢ zgodnie z wytycznymi
uzyskanymi od wiasciciela infrastruktury
Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

4. Wykaz materiatow podstawowych

Ip. | nazwa materiatu jm ilo 8¢ uwagi
1. | Stup zelbetowy ZN 10 szt. 2
2. | Wspornik CS 1500 szt. 2
3. | Tasma stalowa F207 m 4
4. | Uchwyt odciggowy PA-6 200 szt. 4
5. | Klamerka szt. 4
6. | Uziom szpilkowy 3m szt. 1
7. | Bednarka stalowa ocynk m. 5
8. | Zacisk uziemiajacy linke szt. 2

5. Materiaty z demonta zu

Ip. | nazwa materiatu jm ilo 8¢ uwagi

1. | Slup SZT 8,5 szt. 1

Projektowat,



